Zundapp-Flugmotor

Z 9-092, 50 PS
Vorbemerkung

Im Movember 1938 ging eine Meldung durch die Fachpresse, die den Ereignissen etwas
nachhinkte dig¢ uns aber doch Zeigl, wie erfreut man Uber diesen neuen Flugmotor und
sging Beschaffenheil war:

In stiller Versuchsarbeit haben die Zindapp-Werke Mimberg einen 350-PS-Flugmolor
Viertakt Vierzyl, hangend, lufigeklhit, entwickelt, welcher schon in veraschiedenen Flug-
zeugmustern seine Leistung und Zuverlassigkeit bewiesen hat. Besondeérs hervorzu-
heben ist, daB dieser neue deutsche Flugmotor dank seines robusien und einfachen
Aufbaves fir Schul-, Ubungs-, Sport- und Reise-Flugzeuge gleich gut geeignet Ist. Der
Motor hat die Musterprifung bestanden. GroBle Zuganglichkeit zu allen Tellen ist ange-
strabt und auch erreicht worden.”
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Bild 1: Serienmodell, von rechts



Bild 3: Versuchsmuster mit 1 Vergaser (rechts unten)



Tatsachlich ist der £ 9-092 mit 50 PS und sein ., kKleinerer Bruder® £ 9-080 mit 40 PS be-
réits in einige Flugreugmuster gingebaul worden, wo ér sich sehr gut bewdhrie, Das
Prufprogramm fur die 40-PS5-Ausfohrung ist wom BLM bereits am 2. 12 1837 erstellt
waorden

Rekorde

Obwohl noch jung in der Branche, konnten Zindapp-Motoren gleich mehrere Betaili-
gungen an Weltrekorden verbuchen:

Am 31.1.39 sitellte Flugkapitan Ziese der Siebel-Flugzeugwerke Halle/Saale aul einer
Si 202 Hummel” mit 50 PS5 Zindapp-Flugmotor einan neuwsn internationalen Héhen-
rekord in der 2 Liter-Klasse zweisitzig auf und erreichte dabel 5882 m. Bisheriger Rekord
4872 m

Am 3 239 verbesserte Flugkapitdn Ziese auf seiner Hummel" den intlemationalen
Hohenrakord in der 2 Liter-Klasse, einsitzig geflogen, von 5851 m awf 7043 m

Am 24. 3. 38 gelang es Flugzeugfuhrar Ahlield der Bucker-Flugzeugwerke in Rangsdorf,
aul Blcker .Student” mit 50 PS Zondapp-Flugmotor, den internationalen Geschwindig-
keitsrekord in der 2 Liter-Klassa Gber 1000 km fur 2 Mann von 144,148 auf 171,953 S1d'km
Zu verbessern.

Bild 4: Versuchsmuster mit vergroBerter Olwanne



Am 20. 4. 38 erzielte Flugreugfihrer Brandenburg auf StOirmer® von Ingenieur H. G.
Maller. Hamburg, mit 40 PS Zindapp-Flugmotor einen neuen internationalen Gaschwin-
digkeitsrekord in der 2 Liter-Klasse Gber 100 km fOr 1 Mann mit 185,204 Stundenkilo-
meter. Bisheriger Rekord 179,228 Std/km.

Am 26. 4. 39 konnte Flugzeugfihrer Brandenburg guf . Stirmer” den internationalen Ge-
schwindigkeitsrekord in der 2 | itar-Klagae Gber 1000 km fir 1 Mann von 170,808 auf
187,745 Stundenkilometer verbessem.

Am B5.T7.39 flog Pilot Dr Platz aul einer mit zwai 50 PSS Zindapp-Flugmoloren ausge-
risteten .Go 160" der Gothaar Waggonfabrik einen neuen internationalen Hohenrakord
fiir Leichtflugzeuge in der Kiasse C, 3. Katagorie (24 Liter) mit 8048 m. Der bisherige
Rekord stand auf 7470 m.

Am 2.8.39 stelite Flugzeugfihrer Gabler der Erla-Maschinenwerke G.m.bH., Laeipzig, auf
giner _Erla § D" mit 50 PS Zindapp-Flugmotor aif dar Strecke Friadrichshalen-Vaen-
nass [Mordschwaden) mit 1915 km &inen neusn internationalen Langstreckenrekord far
Leichiflugzeuge aul. Der bisherige Rekord betrug 1631.8 km.

Dann brach der zweite Weltkrieg aus und dia Rekorde werlagerten sich auf anders
Gebiate,

Bild 5 Versuchsmuster auf dem Prifstand



Wettbewerbe

Auch an Wettbewerben konnten einige schine Erfolge erzielt werden:

Im April 1939 unternahm der Pilot Fritz Aufermann auf einer mit dem Zindapp-Flugmator
ausgerusteten .Erla 5 D" einen 20000 km-Flug (ber die Strecke Berlin-Rom-Tripolis-
Benghasi-Kairo-Bagdad-Teheran-Konstantinopel-Sofia-Budapest-Berlin, die ohne |ede
Heparatur zurickgelegt wurde.

Im Mal 1839 belagte Wellershaus mit Haller im Ostlandflug der Sportflieger des damali-

gen NS-Fliegerkorps und der Luftwaffe auf sinem doppelsitzigen Kabinen-Flugzeug
Si 202 Hummel® mit 50 PS Zindapp-Flugmotor den 2. Platz.

Im Jumi 1839 errangen wiederum zwei Si 202 .Hummel" mit dem 50 PS Zindapp-Motor
zwei Erfolge. AnldBlich des 1. Weltkongresses der Luftfahri-Presse belegten Wellershaus

und Dr. Keller beim Sternflug den 1. Plaiz. Clardon und Dr. Kredel erreichten den
3. Platz.

Im August 1839 gewann Harmens auf einer ,Go 150" mit 50 PS Zundapp-Meotor den viar-
lagigen Deutschean Kistenflug.

Bild &: £ 8-092 von links



Beschreibung des Z 9-092

Der Vierzylinder-Reihenmotor mit hangenden Zylindern bietel durch das LU-farmige,
nach ohen offene Kurbelgehfuse den Vorteil, daB die Kurbelwelle mit den Lager
und Pleueln komplett montiert eingelegt werden kann. Mach oben hin wird das
Kurbelgehiusa von einem kastenfdrmigen Olbehalier fest geschlossen. Besondere Sorg-
falt ist der Lagerung gewidme! worden. So sind die 4 Plevel- und & Hauptlager der un-
getailten Kurbelwella Madellager, wobei der direkl tragende Lagerkdrper geteilt ist und
dig¢ Madeln durch einen ebenfalls geteilten Kafig mit saeltlichem Anlautbund gefihr
wardan.

Dia einzelnen Stahlzylinder selbst sind am Kurbelgehduse mit Bolzen gehalten, die bis
zu den Hauptlagern durchgehen. Zylinderkopf aus hochwarmfestem Leichtmetall, hat
ginen rein kugelfdrmigen Verbrennungsraum und schrig héngende Ventile. Hierdurch
wurda alnerseits die hohe Literleistung von mehr als 23 PS erreicht, andererseits kann
dar Matar tratz einer Verdichiung von 1: 6.2 mit Brennstoffen bis zu der niedrigen Oktan-
zahl 74 sinwandirei betrigben werden. Durch die seitliche Anordnung der StoBstangen,
walche Uber nadelgelagerte Schwinghebel die Ventile betaligen, wird eine gute Zugéng-
lichkeit zu den Zindkerzen und eine basonders glinstige Kihlluftfihrung fiir die Zylinder
a@rreicht.

Bild T: £ 9-092 von vorm
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Pleuelstangen H-Querschnitt, Kolben schwimmend gelagerte Kolbenbolzen, 3 Kompres-
sionsringe wund einen untenliegenden Olabstreifring. Die hinten angetriebenen beiden
Nockenwellen sind links und rechts im Kurbelgehause in Rollenlagern gefihrt und treiben
an den worderen Enden Druck- und Saugpumpe fOr die Schmierung, an den hinleran
Endan die Brennstoffpumpe (DBU/KM 12 mit Druckregler) und ferner einen Drehzahl-
messer uber sinen dirgklen Spiralantrieb an. Stalt des mechanischen Drehzahlmessers
kann auch @in elektrischer Drehzahlgeber angeschlossen warden.

Kiihlung arfolgt mittels zweler Luftechichte und Leitblecha. Der elne Schacht sitzt rechis
an den Zylindern, so hoch wie diese, der andere Zwischen den Ventilkappen, mitten
Uber die Zylinderkbple gehend, Durch zusadtzliche Ofnungen der Motorverkleidung, be-
sonders um die Nabe, tritt auBerdem Luft ein und bestreicht Kurbelgehduse und Olbe-
halter.

Schmilerung - wia lblich Trockensumpf —: das 0| wird von der Kolbenpumpe ru den
Hauptlagerm gedriickt, Fangbleche an der Kurbelwelle leiten es an die Pleuellager
weiter. Yon 3 Stellen im Gehéuse wird das Ol durch die dreiteilige Zahnradpumpe abge-
saugt und Gber ein Spaltfilter dem obenliegenden Olbehalter wieder zugefiihrt, 41 aus-
reichend flir 1000 km. Durch den oben aufgebauten Oibehahter ist der Moloreinbau
besonders einfach, die Olleitungen gehdren zum Motor und seinem Lieferumfang, dahar
sind lediglich Gasgestinge und Brennstoffleitung anzuschliefen.
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Bosch-Magnet mit Einfachziindung (| F 4) und automatiecher Zundmomentverstellung,
reicht maximal bis 35° vor o. T., wird von der Kurbelwelle dber eine Kreuzscheibe direkl
angeirieben und ist aul dem hinteren Apparatedeckel gelagerl. In diesem Dackal ist

auch eine rlckschlagsichers Startvorrichtung fest elngebaut. Die Andrehkurbel wird i
Flugrichtung von links in Kurbelwellenhbhe eingefihrt.

Bild 10: Kurbelwelle mit Plevaistangen

Bild 11: 7 9-080 mit vergroBerter Olwanne in Eda D 5



Pallas-Fallstrom-Pumpenvergaser gewahrieistel bel niedrigstem Brennstolfverbrauch gule
Ubergénge. Luft wird Gber @in Brandfiller angesaugl. Verteilerleitung zu den Zylindern
wird durch Auspuffgase beheizt.

Die Luttschraube [Hirth-Mabe OH 10&a). |hre Drehzahl wurde auf 2300 U/ min. festgelegt,
urm damit 2 Richilinien gerecht zu werden, einerseits soll die Luftschraube noch im
gunstigen Wirkungsgradbereich arbeiten, andererseils nimmt die Motorleistung mit der
Drehzahlsteigerung zu. Von einem Untersetzungsgetriebe wurde von vornherein Abstand
genommen. Die kriftige Triebwerkausbildung des Motors in Verbindung mit der reichlich
dimansionierten Rollanlagerung gestattet bedenkenlos eine Steigerung der Drehzahl auf
2550 Umdrehungen und damit @ine Laistungssteigarung auf 55 PS5,

Bemerkung

Wir danken den Zundapp-Werkeén und insbesondere Herrn Sengfelder fur die Zurver-
fUgungstellung der Unterlagen und der Fotos.

Bild 12: Z 9-092 in Klemm 25



Bild 13: Einbau in Klemm 25 ohne Verklaidung



